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Abstract of DE10057181 

The instrument carrier has a carrier profile (2) 
extending between the A-columns of the 
vehicle body. The profile consists partially of 
magnesium or magnesium alloy. It is of 
monocoque construction, formed from 
magnesium plate, thin-walled magnesium cast 
components, or extruded magnesium 
components. The profile is divided into two 
longitudinal sections (3,4), connected by a 
coupling (5). It is connected to the A-columns 
via flange plates (7). A further part of the 
profile may be of aluminum, aluminum alloy, or 
plastic. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Instrumententrager 

@ Die Erfindung betrifft einen Instrumententrager (1) fur 
ein Kraftfahrzeug, der ein sich zwischen den A-Saulen der 
Kraftfahrzeugkarosserie erstreckendes Tragprofil (2) auf- 
weist. Das Tragprofil (2) ist in zwei Langenabschnitte (3, 4) 
unterteilt, die durch ein Kopplungsstuck (5) miteinander 
verbunden sind. Die beiden Langenabschnitte (3, 4) sind 
aus einem Magnesiumblech hergestellt. Auch das Kopp- 
lungsstuck besteht aus einer Magnesiumlegierung und 
ist gusstechnisch gefertigt. Uber Flanschplatten ist das 
Tragprofil (2) mit den A-Saulen verbunden. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Instrumententrager fur 
ein Kraftfahrzeug, der ein sich zwischen den A-Sauien der 
Kraftfahrzeugkarosserie erstreckendes Tragprofil aufweist. 
[0002] Instrumententrager erstrecken sich bei einem 
Kraftfahrzeug zwischen den A-Saulen quer zur Fahrtrich- 
tung. In herkommlicher Bauweise besteht ein Instrumenten- 
trager im wesentlichen aus einem Tragprofil, z. B. einem 
Rohr. Ein solcher Vorschlag geht aus der DE 196 20 919 A 1 
hervor. Ein Tragprofil aus einem starren Hohltrager ofFen- 
bart die DE 195 34 568A1. 

[0003] Im Bereich des Cockpits sind am Instrumententra- 
ger diverse Halterungen angeordnet fur die Instrumententa- 
fel selber sowie zur Halterung bzw. Befestigung weiterer 
Fahrzeugkomponenten, wie Heizungs- oder Klimaanlage, 
Airbag, Lenksaule, Mittelkonsole, Sicherungskasten oder 
Handschuhfach. 

[0004] Durch das DE 299 1 6 467 Ul zahlt ein Instrumen- 
tentrager zum Stand der Technik aus einem Tragprofil mit 
einer integrierten Luftfuhrung. Das Tragprofil ist in zumin- 
dest rnittelbar miteinander verbundene Langenabschnitte 
gegliedert, die konfigurativ und werkstoffmaBig auf die Be- 
anspruchungen auf der Fahrerseite und der Beifahrerseite 
abgestimmt sind. Hierdurch kann die Steifigkeit des Instru- 
mententragers bei leichter und einfacher Gestaltung verbes- 
sert werden. Gedacht ist werkstoffmaBig an den Einsatz von 
Metallen mit unterschiedlichen Eigenschaften oder die 
Kombination von Metall und KunststofT. 
[0005] Grundsatzlich muss der Instrumententrager ver- 
schiedene Funktionen erfiillen. Er dient neben der Verstei- 
fung der Karosserie zur Energieaufnahme im Crashfall und 
zum Verbinden verschiedener Raumpunkte bzw. zur Fesde- 
gung der diversen Halter. Ferner muss er fur den Betrieb in 
unterschiedlichsten Frequenzbereichen geeignet sein. 
[0006] Im Bestreben einer innovativen Weiterentwicklung 
von Kraftfahrzeugkonzeptionen liegt der Erfindung ausge- 
hend vom Stand der Technik die Aufgabe zugrunde, einen 
Instrumententrager bei einfachem Aufbau mindestens unter 
Beibehaltung seines Steiflgkeitsverhaltens insgesamt leich- 
ter zu gestalten und somit einen Beitrag zur Senkung des 
Kraftstoffverbrauchs zu leisten. 

[0007] Die Losung dieser Aufgabe besteht nach Anspruch 
1 in einem Instrumententrager, dessen Tragprofil zumindest 
bereichsweise aus Magnesium oder einer Magnesiumlegie- 
rung besteht. Durch den Einsatz dieses Leichtmetalls kann 
das Gewicht des Instrumententragers weiter reduziert wer- 
den, wodurch ein Beitrag zur Gewichtsverringerung eines 
Kraftfahrzeugs und somit einer Senkung des Kraftstoffver- 
brauchs geleistet wird. 

[0008] Obwohl Magnesium wegen seiner Reaktionsfahig- 
keit und Korrosionsanfalligkeit als nicht unproblematischer 
Werkstoff gerade im Automobilbau gilt, eroffhet der Einsatz 
dieses WerkstofTs fiir das Tragprofil eines Instrumententra- 
gers eine weitere Gewichtsoptimierung. Vorteilhaft wirkt 
sich ferner das niedrige Elastizitatsmodul von Magnesium 
bzw. Magnesiumlegierungen aus. Dies macht das Tragprofil 
nicht nur unempfindlich gegen StoBbeanspruchungen, son- 
dem verleiht ihm auch eine verbesserte Gerauschdamp- 
fungseigenschaft. 

[0009] Als besonders vorteilhaft werden Magnesiumle- 
gierungen angesehen mit dem Hauptbestandteil Magnesium 
und den Legierungselementen Aluminium, Mangan oder 
Zink. Hierdurch konnen verbesserte Festigkeitswerte bei ge- 
ringem spezifischen Gewicht erreicht werden. Auch die Zu- 
legierung von Titan kann fur eine Festigkeitssteigerung 
sinnvoll sein. 

[0010] Grundsatzlich sind verschiedene Fertigungstechni- 



ken fiir die Herstellung des Tragprofils denkbar. Nach An- 
spruch 2 ist das Tragprofil in Schalenbauweise aus Magnesi- 
umblech gebildet. Diese werden mit geeigneten Umform- 
prozessen in die bauteilgerechte Form gebracht. Die so her- 
5 gestellten Schalen werden mit Hilfe eines SchweiBprozesses 
gefiigt, beispielsweise mittels WIG- Schwei Bung. Selbstver- 
standlich sind auch andere kraft- und formschliissige Fiige- 
techniken moglich. 

[0011] GemaB den Merkmalen von Anspruch 3 ist vorge- 

10 sehen, dass das Tragprofil aus diinnwandigen Magnesium- 
Gusskomponenten gebildet ist. Auch der Einsatz von Ma- 
gnesium-Strangpresskomponenten fiir die Herstellung des 
Tragprofils ist technisch vorteilhaft (Anspruch 4). 
[0012] Eine fiir die Praxis vorteilhafte Ausfuhrungsform 

15 eines Instrumententragers ist in Anspruch 5 charakterisiert. 
Danach besteht das Tragprofil aus zwei Langenabschnitten, 
die durch ein Kopplungsstiick miteinander verbunden sind. 
Vorteilhafterweise besteht auch das Kopplungsstiick aus 
Magnesium bzw. einer Magnesiumlegierung, vorzugsweise 

20 aus einer Magnesium-Gusslegierung. 

[0013] Die Anbindung des Tragprofils an die A-Saulen er- 
folgt iiber Flanschplatten, wie dies Anspruch 6 vorsieht. 
Auch bei den Flanschplatten handelt es sich vorteilhafter- 
weise um Gussbauteile, insbesondere aus Magnesium bzw. 

25 einer Magnesiumlegierung. 

[0014] Im Rahmen der Erfindung sind auch Mischbau wei- 
sen des Tragprofils denkbar, bei dem mindestens eine wei- 
tere Komponente des Tragprofils aus einem anderen Leicht- 
metall, namlich Aluminium bzw. einer Aluminiumlegierung 

30 besteht (Anspruch 7). 

[0015] Fiir die Praxis bietet sich ferner die Ausfuhrung 
des Tragprofils in Hybridbauweise an, bei dem eine oder 
mehrere weitere Profilkornponenten aus KunststofT gebildet 
sind (Anspruch 8). 

35 [0016] Die Erfindung ist nachfolgend anhand eines in der 
Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispiels beschrieben. 
[0017] In der Figur ist ein Instrumententrager 1 darge- 
stellt, der sich in einem Personenkraftwagen zwischen den 
hier nicht dargestellten A-Saulen der Kraftfahrzeugkarosse- 

40 rie quer zur Fahrtrichtung erstreckt, 

[0018] Der Instrumententrager 1 umfasst ein hohles Trag- 
profil 2, welches in zwei Langenabschnitte 3, 4 unterteilt ist, 
die durch ein Kopplungsstiick 5 miteinander verbunden 
sind. Jeder Langenabschnitt 3 bzw. 4 weist eine etwa S-for- 

45 mig gekrummte Langserstreckung auf. Die Enden 6 der 
Langenabschnitte 3, 4 sind mit Flanschplatten 7 verbunden, 
iiber die die Anbindung des Instrumententragers 1 an den A- 
Saulen erfolgt. 

[0019] Die beiden Langenabschnitte 3, 4 bestehen aus 

50 Magnesium, insbesondere einer Magnesiumlegierung, und 
sind in Schalenbauweise aus Magnesiumblech gefertigt. 
Hierzu werden umformtechnisch vorbereitete Schalen 
schweiBtechnisch zu den Langenabschnitten 3 bzw. 4 ver- 
bunden. Diese werden dann iiber das Kopplungsstiick 5 zu- 

55 sammengesetzt. Das Kopplungsstiick 5 ist gusstechnisch 
hergestellt und besteht ebenfalls aus einer Magnesiumlegie- 
rung. Ebenso konnen die Flanschplatten 7 als Gussbauteile 
aus einer Magnesiumlegierung ausgefiihrt sein. 
[0020] Aufgrund des geringen spezifischen Gewichts von 

60 Magnesium bzw. Magnesiumlegierungen ist das Gewicht 
des erfindungsgemaBen Instrumententragers 1 gering. Der 
Aufbau des Instrumententragers 1 ist einfach und gewahrlei- 
stet eine ausreichend hohe Steifigkeit. Der Instrumententra- 
ger 1 versteift die Karosserie und tragt im Crashfall zur 

65 Energiekompensation bei. Im Fahrbetrieb ist der Instrumen- 
tentrager 1 unempfindlich gegeniiber verschiedenen 
. Schwingungseinfliissen bzw. Frequenzbereichen. Er dient 
zur Festlegung verschiedener Anbauteile. Ein solches ist in 
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der Figur mit 8 bezeichnet. Dieses dient beispielsweise zur 
Festlegung einer Lenkhilfe. 

[0021] Das Anbauteil 8 ist an das Tragprofil geschweiBt. 
Grundsatzlich. sind auch andere Fiigetechniken, beispiels- 
weise Schraub- oder Nietverbindungen moglich. 
[0022] Man erkennt ferner, dass im Tragprofil 2 Montage- 
offnungen 9, 10 fur die Anbindung weiterer Fahrzeugteile, 
wie die Instrumentafeltxagerverkleidung oder die Airbagfal- 
tung und ahnliches, vorgesehen sind. 

Bezugszeichenaufstellung 
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1 Instrumententrager 

2 Tragprofil 

3 Langenabschnitt 15 

4 Langenabschnitt 

5 Kopplungs stuck 

6 Ende v. 3 bzw. 4 

7 Flanschplatte 

8 Anbauteil 20 

9 Montageoffhung 

10 Montageoffhung 
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1. Instrumententrager fur ein Kraftfahrzeug, der ein 
sich zwischen den A-Saulen der Kraftfahrzeugkarosse- 
rie erstreckendes Tragprofil (2) aufweist, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Tragprofil (2) zumindest be- 
reichsweise aus Magnesium oder einer Magnesiumle- 30 
gierung besteht. 

2. Instrumententrager nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Tragprofil (2) in Schalenbau- 
weise aus Magnesiumblech gebildet ist. 

3. Instrumententrager nach Anspruch 1, dadurch ge- 35 
kennzeichnet, dass das Tragprofil aus dunnwandigen 
Magnesium-Gusskomponenten gebildet ist. 

4. Instrumententrager nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Tragprofil aus Magnesium- 
Strangpresskomponenten gebildet ist. 40 

5. Instrumententrager nach einem der Ansprtiche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, dass das Tragprofil (2) in 
zwei Langenabschnitte (3, 4) unterteilt ist, die durch 
ein Kopplungsstiick (5) miteinander verbunden sind. 

6. Instrumententrager nach einem der Anspriiche 1 bis 45 

5, dadurch gekennzeichnet, dass das Tragprofil (2) mit 
den A-Saulen uber Flanschplatten (7) gekoppelt ist. 

7. Instrumententrager nach einem der Anspriiche 1 bis 

6, dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens eine Kom- 
ponente des Tragproflls aus Aluminium oder einer Alu- 50 
miniumlegierung besteht. 

8. Instrumententrager nach einem der Anspriiche 1 bis 

7, dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens eine Kom- 
ponente des Tragprofils aus Kunststoff besteht. 

55 
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